REGULAMIN
MISTRZOSTW POLSKI
MIKROLOTY KLASYCZNE

WARSZAWA 2016

1. ZASADY OGOLNE

Mikrolotowe Mistrzostwa Polski bedg rozgrywane zgodnie z Regulaminem zatwierdzonym
przez Komisje Mikrolotowg Aeroklubu Polskiego w oparciu o Kodeks Sportowy FAI. W
przypadkach nie objetych Regulaminem lub watpliwych stosowane bedg postanowienia
Kodeksu Sportowego FAI.

1.1. CEL MISTRZOSTW

Zadaniem Mistrzostw jest zapewnienie warunkéw do latania zawodniczego zgodnie z
przepisami sportowymi w celu wytonienia Mistrzow Polski i Miedzynarodowych Mistrzéw
Polski w poszczegodlnych klasach.

1.2. KLASY
1.2.1. Mistrzostwa mogg by¢ rozegrane w nastepujgcych klasach:

WL1 — jedno lub dwumiejscowe motolotnie z zatogg jednoosobowg o maksymalnej masie
startowej nie przekraczajgcej 375 kg;

WL2 — dwumiejscowe motolotnie z zatogg dwuosobowg o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajgcej 450 kg;

AL1 — jedno lub dwumiejscowe mikroloty sterowane aerodynamicznie z zatogg
jednoosobowg o maksymalnej masie startowej nie przekraczajgcej 375 kg;

AL2 — dwumiejscowe mikroloty sterowane aerodynamicznie z zatogg dwuosobowg o
maksymalnej masie startowej nie przekraczajgcej 450 kg.

GL2 — dwumiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nie przekraczajacej 450
kg.

GL1 — jednomiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nie przekraczajgcej 375
kg



Waga moze by¢ zwiekszona o 5%, jesli zainstalowany jest system ratunkowy (472,5 kg).

1.3. UZNANIE MISTRZOSTW

1.3.1. Mistrzostwa moga by¢ rozegrane w jednej lub wiekszej ilosci klas. Kazda klasa jest
traktowana jako oddzielne Mistrzostwa.

1.3.2. Dla uznania rozegrania Mistrzostw Polski wymagany jest udziat co najmniej 3 zatég w
danej klasie, ktorzy uiscili optate uczestnictwa i byli gotowi do startu w konkurencji w
pierwszym dniu zawodow.

1.3.3. Tytut Mistrza Polski i Miedzynarodowego Mistrza Polski mozna przyznaé jedynie, gdy
odbeda sie co najmniej cztery konkurencje w danej klasie, w tym dwie nawigacyjne, jedna
ekonomiczna i jedna precyzyjna (cztery proby po 250 pkt.)

1.4. KIEROWNICTWO | KONTROLA SPORTOWA MISTRZOSTW

1.4.1. Klub Sportowy organizujgcy Mistrzostwa wyznacza Dyrektora Zawoddw, ktory jest
odpowiedzialny za ich przygotowanie i przebieg

1.4.2. Do kompetencji Dyrektora Sportowego nalezy:
a) ustalanie kolejnosci i sposobu rozgrywania konkurenciji,
b) wyznaczanie tras zawodéw, punktéw kontroli, okreslanie szczegodtowych zadanh
zgodnie z zatozeniami niniejszego regulaminu oraz katalogiem konkurencji
c) wydawanie zarzgdzen nieobjetych niniejszym regulaminem.

1.4.3. Komisja Mikrolotowa Aeroklubu Polskiego wyznacza Sedziego Gtéwnego oraz
Sedziow Zawodow, Przewodniczgcego Jury.

1.4.4. Kontrole i nadzér nad strong sportowg petni Komisja Sportowa w sktadzie: Kierownik
Sportowy, Sedzia Gtéwny oraz Sedziowie Zawoddw.

1.4.5. Kazdy czionek Komisji Sportowej ma prawo do kontroli zatogi przed startem lub po
locie celem sprawdzenia przestrzegania Regulaminu Mistrzostw. Kontrola musi byé¢
dokonywana w sposob nie wptywajgcy na przygotowanie sie zawodnikéw do lotu.

1.5. OPLATA WPISOWA

Optata wpisowa pokrywa co najmniej koszty:
a) oznakowania zawodnikow i ich mikrolotéw;
b) organizacji, przeprowadzenia i oceniania konkurencji Mistrzostw;
c) zestawu materiatéw dla kazdego zawodnika takich jak zdjecia do identyfikacji, mapy
do konkurenciji;
d) uzytkowania lotniska i przestrzeni powietrznej;

1.6. PISMO ORGANIZACYJNO - WYKONAWCZE

1.6.1. Pismo organizacyjno — wykonawcze zawiera co najmniej nastepujgce informacje:
a) doktadny termin i miejsce rozgrywania Mistrzostw;
b) kalendarium Mistrzostw;
c¢) imienny wykaz Komisji Sportowej i Dyrektora Zawodéw;
d) wysokos$¢ optaty wpisowej.



1.6.2. Pismo jest rozsytane do aeroklubéw Sportowychnie pdézniej niz 30 dni przed datg
rozpoczecia Mistrzostw.

1.7. KWALIFIKACJE | ZDOLNOSC ZAWODNIKOW DO LOTU

1.7.1. Piloci uczestniczagcy w Mistrzostwach powinni posiadaé wystarczajgcy poziom
umiejetnosci, zeby sprosta¢ wymaganiom zawodow rangi Mistrzostw Polski, posiada¢ wazne
ubezpieczenie w zakresie OC uzytkownika statku powietrznego, NNW zatogi, legitymowac
sie waznym s$wiadectwem kwalifikacji lub wazng licencjg pilota, aktualnym orzeczeniem
lotniczo-lekarskim Ponadto powinni posiada¢ licencje sportowg wydang przez Aeroklub
Polski (w przypadku obcokrajowcéw licencje sportowg wydang przez wiasciwy aeroklub
krajowy).

1.7.2. Nawigatorzy muszg mie¢ ukonczone 14 lat.

1.7.3. Zawodnicy nie moga startowa¢ do konkurencji bedac pod wptywem sSrodkéw
dopingujacych lub gdy ich kondycja fizyczna lub psychiczna uniemozliwia bezpieczne
wykonanie lotu.

1.8. MIKROLOTY | ICH WYPOSAZENIE

1.8.1. Mikroloty i pozostate wyposazenie uzywane przez zawodnikdw musi mieé osiggi i
sprawnos¢ techniczng odpowiednig do wziecia udzialu w zawodach. Wymagany jest
rzeczywisty zasieg lotu nie mniejszy niz 200 km.

1.8.2. Kazdy mikrolot musi mie¢ wazne pozwolenie na wykonywanie lotow.

1.8.3. Podczas Mistrzostw mikrolot powinien wykonywaé loty jako pojedyncza jednostka
konstrukcyjna uzywajgca tego samego zestawu elementéw, ktory byt zastosowany w
pierwszym dniu zawoddw, jednakze mozliwa jest zmiana Smigiet pod warunkiem, Zze nie
zostanie przekroczona masa startowa mikrolotu.

1.8.4. Numery startowe przydzielone zawodnikom przez organizatora powinny by¢
umieszczone pod prawg kohncoéwkg skrzydta, wierzchotkami cyfr lub liter skierowanymi w
strone krawedzi natarcia.

1.8.5. Zatogi sg zobowigzane do posiadania mapnikow, kanistréw na paliwo, rejestratorow
lotu.

1.9. URZADZENIA ELEKTRONICZNE | POMOC Z ZEWNATRZ

1.9.1. Korzystanie z VOR, GPS i podobnych elektronicznych urzadzen nawigacyjnych
podczas rozgrywania konkurencji jest zakazane.

1.9.2. Kierownictwo Mikrolotowych Mistrzostw Polski bedzie uzywato do kontroli
indywidualnych rezultatéw z lotéw nawigacyjnych urzadzenia rejestrujgce lot (LOGERY
AMOD zatwierdzone przez FAl).

1.9.3. GPS oraz rejestratory lotu zabierane bedg jedynie w zaplombowanych przez
organizatora opakowaniach uniemozliwiajgcych korzystanie z nich podczas rozgrywania
konkurencji. Zerwanie plomb jest dozwolone jedynie po zakohczeniu konkurencji po
wczesniejszym sprawdzeniu i potwierdzeniu przez organizatora, ze plomby nie zostaty
naruszone.

1.9.4. Telefony komoérkowe mozna zabiera¢ jedynie w zaplombowanych przez organizatora



opakowaniach uniemozliwiajgcych korzystanie z nich podczas rozgrywania konkurencji.
Zerwanie plomb jest dozwolone jedynie po zakonczeniu konkurencji po wczesniejszym
sprawdzeniu i potwierdzeniu przez organizatora, ze plomby nie zostaty naruszone, lub w
sytuacji awaryjnej (np. wezwanie pomocy).

1.9.5. Jakakolwiek pomoc zatogom w nawigacji lub lokalizacji kominéw termicznych przez
inne osoby jest zabroniona.

1.10. ZASADY BEZPIECZENSTWA | WYKONYWANIA LOTOW

1.10.1. Kazdy zawodnik jest zobowigzany do wykonywania lotéw zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi w Polsce, Prawem Lotniczym, Kodeksem Sportowym FAI, Regulaminem
Mistrzostw oraz procedurami podawanymi na odprawach.

1.10.2. Kazdy mikrolot musi by¢ uzytkowany zgodnie ze specyfikacjg techniczng i
wynikajgcymi z niej ograniczeniami.

1.10.3. Wszelkie manewry niebezpieczne dla innych zatdég i osob postronnych oraz
akrobacja i loty w chmurach sg zakazane.

1.10.4. Kierunek krgzenia w kominie termicznym wyznacza pierwszy zawodnik. Krgzenie w
przeciwnym kierunku jest zabronione i bedzie karane zgodnie z ustaleniami na odprawie.

1.10.5. Kazda zatoga jest zobowigzana do sprawdzenia swojego mikrolotu przed startem i
w razie stwierdzenia nieprawidtowosci, wstrzymania sie od startu.

1.11. STOSOWANIE PRZEPISOW | REGUL

1.11.1. Poczawszy od rozpoczecia lotow do pierwszej konkurencji az do zakonczenia
Mistrzostw nie mozna zmienia¢ zadnych przepisow ani regulaminéw. Jakiekolwiek
niezbedne dodatkowe zarzadzenia w zakresie przepisdw i zasad rozgrywania zawodow nie
mogq dziata¢ wstecz.

1.11.2. Zawodnik jest zobowigzany wykonywac loty zgodnie z przepisami i regutami
wymienionymi w p. 1.10.1. oraz dba¢ o etyke i dyscypline lotnicza.

1.11.3. Podczas catych Mistrzostw zaden z zawodnikow nie moze zmieni¢ klasy, w ktorej
startuje, nie moze by¢ tez zastepowany. Zatogi dwuosobowe muszg pozosta¢c w
niezmienionym skfadzie do korica zawodow.

1.11.4. Zawodnicy nie mogg zmienia¢ mikrolotu ani jego gtéwnych czeéci, takich jak np.
skrzydto lub silnik, chyba, ze doszto do ich uszkodzenia bez winy pilota (patrz p. 1.12.)

1.12. USZKODZENIA MIKROLOTU

1.12.1. Jakiekolwiek uszkodzenia mikrolotu biorgcego udziat w zawodach nalezy
bezzwtocznie zgtasza¢ organizatorom. Po zgtoszeniu mozna dokona¢ naprawy mikrolotu.
Czesci uszkodzone mogg by¢ wymienione na nowe o identycznych parametrach
technicznych.

1.12.2. Jezeli uszkodzenie statku powietrznego nastgpito bez winy pilota, za zgodag
Kierownika Zawodéw mozna wymieni¢ caly statek powietrzny lub jego gtdbwne czesci na
nowy/nowe, identyczny model/identyczne czesci lub zastosowaé model/czesci o nizszych
osiggach (szczegodlnie z uwzglednieniem rodzaju konkurencji, jakie majg by¢ rozgrywane) i
odpowiedni/odpowiednie do lotdéw w danej klasie.



1.13. LOTY PROBNE | INNE

1.13.1. Podczas rozgrywania konkurencji mozna wykonywac loty jedynie po uzyskaniu
zgody Kierownika Sportowego.

1.13.2. Trening w dniu przeprowadzania konkurencji na celno$¢ lagdowania jest zakazany.

2. ORGANIZACJA ZAWODOW

2.1. Odprawy przed lotami sg obowigzkowe. Informacja o miejscu i czasie odpraw bedzie z
odpowiednim wyprzedzeniem czasowym wywieszana w ogolnie dostepnym i oznakowanym
miejscu.

2.2. Informacje dotyczgce planowanych konkurencji, a w szczegdlnosci:
a) czasu startu poszczegolnych zatdg lub czasu tzw. otwartego startu (open window);
b) wyjsciowego punktu trasy (WPT), koncowego punktu trasy (KPT) i jawnych punktow
zwrotnych (P2);
c) punktacji (w tym punkty karne)
muszg by¢ podane w formie pisemne;.

2.3. Punkty zwrotne, wyjsciowy punkt trasy i koncowy punkt trasy muszg by¢ jednoznacznie
okreslone zaréwno na mapie jak i na ziemi.

2.4. Do zaliczenia konkurencji wszyscy zawodnicy w klasie muszg mie¢ mozliwosé
wykonania jednego lotu zawodniczego w czasie przeprowadzanej konkurenciji.

2.5. Po rozpoczeciu startédw Kierownik Sportowy moze zawiesi¢ loty, jezeli ich
kontynuowanie okaze sie niebezpieczne. Gdy okres zawieszenia bedzie na tyle diugi, ze
jakikolwiek zawodnik moze z tego powodu uzyska¢ niezastuzong przewage, Kierownik
Sportowy powinien anulowaé konkurencje.

2.6. Gdy wszyscy zawodnicy w danej klasie wystartujg lub bedg mieli szanse i sposobno$é
na wykonanie startu, to konkurencji nie mozna odwotaé, chyba, ze zasztyby okolicznosci
wyzszego rzedu (np. kataklizm).

2.7. Wszystkie starty i lgdowania do konkurencji powinny by¢ wykonywane w ograniczonym
polu wzlotéw o wymiarach 25 m X 100 m (deck) z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych i innych,
przewidzianych na odprawie. Dotkniecie podczas startu lub lgdowania jakgkolwiek czescig
mikrolotu poza wyznaczonym deck-iem traktuje sie jako niewystartowanie lub
niewylgdowanie w deck-u (kara 20% pkt. karnych).

2.8. W zakresie, w jakim jest to mozliwe ze wzgledéw praktycznych, w czasie zawoddéw
powinny by¢ rozegrane nastepujgce konkurencje:

a) planowania lotu, nawigacyjne itp. bez limitu paliwa — 55% ogétu mozliwych do
uzyskania punktéw ekonomiki zuzycia paliwa, predkosciowe, dtugotrwatosci lotu itd. z
limitem paliwa — 30% ogdtu mozliwych do uzyskania punktow;

b) precyzyjnego ladowania — 15% ogétu mozliwych do uzyskania punktow.

2.9. Jezeli jakikolwiek zawodnik z przyczyn technicznych nie moze wystartowac do
konkurencji o wyznaczonym czasie i zgtosi ten fakt Sedziemu (przed wyznaczonym czasem
startu), sedzia moze zezwoli¢ na start zawodnika w pézniejszym terminie. Komisja Sportowa
po rozpatrzeniu, czy awaryjne przesuniecie startu nie dato zawodnikowi niezastuzonej
przewagi, moze uznac przetozony lot jako prawidtowy udziat w konkurencji i zaliczy¢
zawodnikowi punkty zdobyte w tym locie.



2.10. Jezeli jakikolwiek zawodnik z przyczyn technicznych maksymalnie 5 minut po starcie
wyladuje na lotnisku i w ciggu nastepnych 5 minut zgtosi ten fakt sedziemu, sedzia moze
zezwoli¢ na start zawodnika w pozniejszym terminie. Komisja Sportowa po rozpatrzeniu, czy
awaryjne przesuniecie startu nie dato zawodnikowi niezastuzonej przewagi, moze uznac
przetozony lot jako prawidtowy udziat w konkurencji i zaliczy¢ zawodnikowi punkty zdobyte w
tym locie.

211. Jezeli zawodnik z jakiejkolwiek przyczyny wylgduje poza wyznaczonym miejscem
docelowym dla danej konkurencji (Igdowanie w terenie przygodnym), musi niezwiocznie
zawiadomi¢ o tym organizatorow. Niewykonanie powyzszej czynnosci bez waznych
powoddw spowoduje dyskwalifikacje zawodnika w danej konkurencji oraz obcigzenie go
kosztami zarzgdzonej akcji ratunkowej.

3. PROTESTY | OGLASZANIE WYNIKOW

3.1. Do wigzacej interpretacji niniejszego regulaminu i zarzgdzen wykonawczych przed
zawodami powotany jest Kierownik Sportowy a w trakcie zawoddw w ftrybie
odwotawczym Jury zawodow.

3.2. Niezbedna dokumentacja sportowa zawodow bedzie udostepniona do wgladu i
wyjasnien dla zawodnikow.

3.3. Protesty rozpatruje Jury oraz:
a) Kierownik Zawodow lub osoba przez niego wydelegowana,
b) Przedstawiciel Komisji Sedziowskie;j.

3.4. Protesty powinny by¢ rozpatrzone w mozliwie najkrotszym czasie, najlepiej przed
rozpoczeciem nastepnej konkurencji.

3.5. Zawodnicy majg prawo ztozenia protestu tylko w swoim imieniu.

3.6. Po odczytaniu danych z rejestratora GPS-a i po zsumowaniu punktow z proby
rozpoznania i préby obliczeniowej Sedzia Gtéwny dostarczy zawodnikom ich indywidualne
wyniki wraz z koordynatami punktéw kontrolnych tak szybko jak tylko to bedzie mozliwe oraz
opublikuje mape wzorcowg z danej konkurencji. Wraz z mapg wzorcowg bedg wywieszane
mapy z naniesiong trasg, miejscami usytuowania bramek czasowych, znakoéw i zdjec.

3.7. Zawodnicy majg 30 minut na analize ich indywidualnych wynikéw i jezeli nie sg
usatysfakcjonowani, to zgtaszajg w swoim imieniu reklamacje na pismie, bez optaty,
podpisang przez nich osobiscie przekazujgc jg Gtéwnemu Sedziemu lub innej osobie
wytypowanej na odprawie generalnej lub przedlotowej (np. Sedzia obliczeniowy) w miejscu
okreslonym przez organizatora.

3.8. Zawodnicy bedag mieli dalej sposobnos¢ do sprawdzenia stosownych arkuszy
sedziowskich w obecnoséci Gtéwnego Sedziego i w tym czasie jakiekolwiek oczywiste btedy
bedg skorygowane.

3.9. Jezeli po reklamacji zawodnicy sg nie usatysfakcjonowani, mogg oni w ciggu
godziny od zakonczenia czasu ich reklamaciji ztozy¢ oficjalny protest na piSmie na rece
gtdbwnego sedziego w miejscu wczesniej okreslonym.

3.10. Protest musi by¢ podpisany przez nich osobiscie oraz musi by¢ potgczony z
nakazang optata.



3.11. Po uptywie czasu na ztozenie protestow zostanie opublikowana lista wstepnych
wynikow zbiorczych. Wstepne wyniki zbiorcze bedg wywieszane w ogdlnie dostepnym i
oznakowanym miejscu.

3.12. Nie bedag przyjmowane protesty, ktére bedg przedktadane powyzej godziny od
odrzucenia reklamagji.

3.13. Gtéwny sedzia przekaze protest do Jury celem rozpatrzenia.

3.14. Jezeli jest to pozadane to zainteresowana zatoga ma prawo rozmawia¢ z Jury po ich
wezwaniu i przedstawi¢ wszystkie stosowne informacje odnosnie protestu.

3.15. Wszystkie lgdowania nagrane na video beda uzyte przez komisje sedziowskg w celu
przeprowadzenia korekcji wszelkich btedow i rezultatéw zaobserwowanych wzrokowo oraz
przez Jury przy rozpatrywaniu protestu.

3.16. Pomiedzy godzing 22.30 a 06.00 czasu lokalnego niedozwolone sg
jakiekolwiek reklamacije.

3.17. Protesty zbiorowe i przeciwko innym zawodnikom sg zabronione pod grozbg
dyskwalifikaciji.

3.18. Jezeli orzeczenie Jury dotyczy innych zawodnikéw, to stosowne zmiany bedg
dokonane w ich wynikach.

3.19. Decyzja Jury jest ostateczna i na tej podstawie obowigzuje zainteresowang zatoge;
jakkolwiek zawodnicy majg prawo ziozenia apelacji do Komisji Sportu przy Aeroklubie
Polskim.

3.20. Po rozpatrzeniu wszystkich protestow zostang wywieszone oficjalne wyniki zbiorcze
dla danej konkurencji. Oficjalne wyniki zbiorcze bedg wywieszane w ogdlnie dostepnym i
oznakowanym miejscu.

3.21. Po zawiadomieniu zawodnika o przedyskutowanej decyzji Jury, wynik protestu
bedzie rowniez opublikowany pisemnie na tablicy ogtoszen.

3.22. Optata za protest wynosi 200 zt i bedzie zwrdcona w przypadku kiedy protestujgcy
zyczy sobie wycofania jego protestu przed rozpatrzeniem go przez Jury lub kiedy protest
jest uznany. Optata za protest w przypadku jego oddalenia zostanie przekazana na konto
Komisji Mikrolotowej Aeroklubu Polskiego.

3.23. Lista wstepnych wynikow zbiorczych oraz lista ostatecznych wynikow zbiorczych
musi zawiera¢ date i numer konkurencji, klase, nazwiska zawodnikéw, numery konkursowe
zawodnikéw, punkty uzyskane podczas konkurencji, przeliczenie wynikbw w stosunku do
najlepszego wyniku osiggnietego w tej

konkurencji (tzw. duze punkty), punkty karne oraz doktadng date i godzinge wywieszenia
wynikow.

3.24. Wyniki konkurencji nawigacyjnych bedg zawieraty, oprécz danych wymienionych w
punkcie 3.23, wyniki czgstkowe uwzgledniajgce co najmniej:
a) ilos¢ punktéw przyznanych za zdjecia,
b) ilos¢ punktéw przyznanych za znaki,
c) punkty uzyskane na bramkach czasowych w rozbiciu na poszczegoélne bramki,
d) punkty karne.



4. PUNKTACJA | KARY

4.1. Punkty uzyskane przez zawodnikow w konkurencji (tzw. mate punkty) przelicza sie w
stosunku do najlepszego wyniku osiggnietego w tej konkurencji zgodnie ze wzorem:

P= - x 1000
Qmax
gdzie:
P — wynik punktowy zawodnika (tzw. duze punkty),
Q —ilos¢ punktow uzyskana przez zatoge (tzw. mate punkty),
Qmax — najlepszy wynik osiggniety w tej konkurencji (mate punkty).

4.2. Punkty uzyskane w konkurencjach precyzyjnych sg od razu traktowane jako tzw. duze
punkty i w tym przypadku nie stosuje sie przeliczenia zgodnie ze wzorem podanym w
punkcie 4.1.

4.3. Wyniki koncowe kazdego zawodnika oblicza sie jako sume duzych punktéw
uzyskanych w poszczegolnych konkurencjach. Zwyciezcg zostaje pilot lub zatoga, ktdra
uzyska najwiekszg ilo$¢ punktow w danej klasie.

4.4, llosC punktow uzyskang przez zawodnika nalezy zaokragli¢ do najblizszej liczby
catkowitej z tym, Zze czes¢ utamkowg 0,5 nalezy zaokragli¢c w gore.

4.5. Pilot, ktéry nie uczestniczyt w rozgrywaniu konkurencji uzyskuje 0 punktéw, a jego
nazwisko na liscie wynikébw jest oznaczone literami DNF. Nazwisko pilota
zdyskwalifikowanego oznacza sie literami DSQ.

4.6. Punkty karne odejmuje sie po skonczeniu obliczania wszystkich wynikow danej
konkurencji (najpierw oblicza sie tzw. duze punkty zawodnikdéw, a potem odejmuje punkty
karne).

4.7. Jezeli z jakichkolwiek przyczyn — wliczajgc w to kary — ilos¢ punktéw uzyskana przez
pilota jest ujemna, to jego wynik w tej konkurencji nalezy przyjgc¢ jako réwny O punktow.
Ujemnych punktéw nie przenosi sie do wynikéw nastepnych konkurencji.

4.8. Generalnie kazde ztamanie przepisow wymienionych w punkcie 1.10.1 bedzie karane.

4.9. Dyskwalifikacjg karane beda:

a) korzystanie lub préba korzystania z pomocy innych oséb w lotach nawigacyjnych i
wyszukiwaniu kominéw termicznych (pkt. 1.9.4, 1.9.5);

b) lot lub préba lotu z zabronionym sprzetem (pkt. 1.9.1) lub niezgodnie z pkt. 1.9.3;
c) wykonywanie manewrow niebezpiecznych dla innych zatdg i oséb postronnych;

d) razgce naruszenie etyki lotniczej kompromitujgcej Mistrzostwa, organizatoréw,
Srodowisko lotnicze;
€) uzywanie substancji zabronionych w sporcie.

4.10. Zawodnik otrzymuje O punktow za konkurencje, jezeli:
a) wyladuje poza wyznaczonym miejscem docelowym dla danej konkurencji (Igdowanie
w terenie przygodnym), przy czym przepis ten nie dotyczy konkurencji nawigacyjnych
bez limitu paliwa jezeli przelot jest dokumentowany przez rejestrator lotu zgodnie z
pkt. 1.9 niniejszego Regulaminu.
b) w konkurenciji dtugotrwatosci lotu przekroczy granice obowigzkowego rejonu lotow;

c) zostang zerwane, uszkodzone, zgubione plomby ze zbiornika paliwa, GPS,
rejestratora lotéw lub opakowania telefonu;



d) w konkurencji precyzyjnego lgdowania:
- przeleci nad poczatkows linig deck-u z wtgczonym silnikiem,
- nie wyladuje w deck-u,

- nie jest w stanie wykotowa¢ z powierzchni wyznaczonej do Ilgdowania bez pomocy,
chyba, ze jedyng przyczyng problemow 2z wykotowaniem sg trudnosci z
uruchomieniem silnika,

- po lgdowaniu wykotuje z deck-u bez zezwolenia sedziego.

4.11. Zawodnikowi odejmuje sie 20% punktéw uzyskanych w konkurencji (tzw. duzych
punktow), jezeli:

a) nie wystartuje z deck-u, chyba, ze na odprawie ustalono inaczej;

b) nie wylgduje w deck-u, chyba, Ze na odprawie ustalono inaczej.

4.12. Zawodnikowi odejmuje sie 10% punktéw uzyskanych w konkurencji (tzw. duzych
punktow) gdy sprawozdanie z lotu zostanie oddane po uptywie 10 min. od wylgdowania.

4.13. Komisja Sportowa Zawodow, biorgc pod uwage wielko$¢ wykroczenia, moze
dodatkowo ukara¢ zawodnika ostrzezeniem w wysokosci 20 — 100 punktéw karnych za
naruszenie porzgdku zawodéw, procedury startu, lgdowania lub dyscypliny lotniczej.

5. ZASADY ROZGRYWANIA KONKURENCJI
5.1. Planowanie lotu, konkurencje nawigacyjne

5.1.1. Celem konkurencji nawigacyjnych jest sprawdzenie umiejetnosci zawodnikéw
w zakresie:

- planowania lotu na podstawie informaciji otrzymanych od Kierownika Sportowego lub
osoby przez niego upowaznionej;

- wykonywania lotu po zadanej trasie z zachowaniem zadeklarowanej lub
obliczonej predkosci podrdznej;

- wyszukiwania znakow wyktadanych na trasie, identyfikacji obiektéw, ktorych
zdjecia zostang przekazane zawodnikom, oraz zaznaczania ich pozycji na
mapie.

5.1.2. Znaki wykfadane na trasie bedg wykonane z biatych lub pomaranczowych pasow o
szerokosci 0,5 m i catkowitym wymiarze 3 |4 m.

5.1.2.1. Obowigzujgce ksztatty liter i znakow:
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5.1.2.2. Jezeli uzyte bedg litery powinny by¢ one utozone zgodnie z kierunkiem nalotu. Znaki
powinny by¢é oznaczone przez pilota na mapie tak jak byty utozone na trasie patrzac z
kierunku nalotu. Oznaczenie fotografii, znakéw i liter ma by¢ zrobione prawidlowo, zeby
unikngé bteddw podczas rozliczenia.

5.1.3 Zadang trasg moze by¢ odcinek, wielobok, okrag, nieregularna linia lub ich kombinacja
narysowana na mapie, z naniesionymi WPT, punktami zwrotnymi i KPT. Cze$¢ trasy przed
startem moze by¢ niejawna, czes¢ punktdow zwrotnych i odcinkéw trasy pozostawiona do
odnalezienia i wyznaczenia podczas lotu.

5.1.4.,Prawdziwe” znaki i obiekty fotograficzne bedg sie znajdowaty najdalej 100 m w bok od
trasy. ,Fatszywe” znaki i obiekty fotograficzne bedg sie znajdowaty w odlegtosci nie
mniejszej niz 400 m w bok od trasy. Jezeli w danej konkurencji bedg wyktadane ,fatszywe”
znaki i obiekty fotograficzne, zawodnicy zostang o tym poinformowani na odprawie
przedlotowe.

5.1.5. Za prawidlowo rozpoznany znak lub obiekt fotograficzny uwaza sie taki, ktory
zostanie zlokalizowany z doktadnoscia do 0,5 km (3 mm na mapie w skali
1:200000). Wéwczas zawodnik otrzymuje 50 punktow.

5.1.6. Za nieprawidtowo rozpoznany znak lub obiekt fotograficzny uwaza sie:

- ,prawdziwy” znak lub obiekt fotograficzny, ktéry zostanie zaznaczony na mapie w
skali 1:200000 w odlegtosci wigkszej niz 3-5 mm od rzeczywistego potozenia,
zawodnik otrzymuje 0 punktéw. Za obiekt lub zdjecie oznaczony wiecej niz 5mm od
rzeczywistego potozenia naktadana jest kara -50 punktow.

- fatszywy” znak lub obiekt fotograficzny zaznaczony na mapie.

5.1.7. Czasy moga by¢ kontrolowane na starcie ziemnym, WPT, punktach zwrotnych, KPT i
innych, nieujawnionych zawodnikom przed ukonczeniem konkurencji miejscach na trasie.

5.1.8. Przelot nad punktami kontroli czasu musi by¢ wykonany z wtasciwego kierunku nalotu
wzdtuz linii trasy. Kontrola czasu bedzie wykonana w momencie, gdy zawodnik po raz
pierwszy przekroczy odcinek o szerokosci 250 m prostopadly do trasy (bramka), przy czym
Srodek tego odcinka (bramki) bedzie sie znajdowat na nakazanej linii drogi.

5.1.9. Zawodnik, ktory przeleci obok bramki i nie zostanie zidentyfikowany na punkcie
kontroli czasu, otrzyma maksymalng kare za czas na tej bramce.

5.1.10. Podczas lotu nawigacyjnego zaleca sie utrzymywanie wysokosci 300 m nad
terenem. Kierownik Sportowy ma prawo ustalenia na odprawie innej wysokosci oblotu trasy
lub czeéci trasy, jednak nie moze to by¢ wysokos$¢ mniejsza niz 100 m nad rzezbg terenu.

5.1.11. Po wylgdowaniu i skotowaniu do miejsca postoju, zawodnik ma 10 minut na
przeniesienie brakujgcej czesci trasy, znakdéw i obiektow fotograficznych na mape -
sprawozdanie.



5.1.12. Punkty uzyskane przez zawodnika w konkurencji nawigacyjnej bedg obliczane
wedtug nastepujgcego wzoru:

Q=(Fx50+Zx00)—(Ffx50 + Zf x 50) + = T

gdzie:
Q - liczba punktéw uzyskanych przez zawodnika,

F — liczba prawidtowo zidentyfikowanych obiektow fotograficznych,
Z — liczba prawidtowo zidentyfikowanych znakow,

Ff — liczba nieprawidtowo zidentyfikowanych obiektéw fotograficznych,

Zf — liczba nieprawidtowo zidentyfikowanych znakdw,

2 T — suma punktow zdobytych na poszczegdlnych punktach kontroli czasu, gdzie T =
200 — dt

dt — réznica czasowa na punktach kontroli czasu, z uwzglednieniem tolerancji (w
sekundach). Warto$¢ (200 — dt) nie moze by¢ mniejsza od zera.

5.1.14. Tolerancje na bramkach czasowych wynosza:

- start ziemny +/- 10 sekund,
- WPT, PZK, KPT +/- 5 sekund,
- niejawne punkty kontroli czasu +/- 10 sekund.

Za kazda sekunde poza tolerancjg zawodnik otrzymuje 5 punkt karny.

5.1.15. W przypadku zmiany wtasciwosci podtoza deck-u (w wyniku opadow deszczu)
Sedzia Gtéwny moze podjgc¢ decyzje o wytgczeniu pkt. 4.11.



