Wydanie 2014 _2

REGULAMIN
wykorzystania samolotéw Aeroklubu Polskiego,
bedacych w dyspozycji Komisji Samolotowej Aeroklubu Polskiego.

Art. 1
Zasady ogolne

. Niniejszy Regulamin okresla zasady wykorzystania i nadzoru nad eksploatacjg samolotéw Aeroklubu
Polskiego, bedacych w dyspozycji Komisji Samolotowe]j Aeroklubu Polskiego.

. Niniejszy Regulamin zostat opracowany na podstawie uchwaty Zarzadu AP Nr 119/5/XVI/06 z dnia
09.06.2006 r., - pkt. 4 oraz Regulaminu Komisji Specjalnosciowych Aeroklubu Polskiego z 2013 r.- § 3
ust.2 (f)(g).

. Oile w tresci Regulaminu zostang uzyte okreslenia lub skréty nalezy rozumiec je nastepujgco:

e Kalendarz Imprez — zatwierdzony przez Zarzad Aeroklubu Polskiego plan imprez w sporcie
samolotowym na dany rok kalendarzowy;

e Komisja, KS AP — Komisja Samolotowa Aeroklubu Polskiego;

e CAMO - certyfikowana organizacja zarzadzania ciggty zdatnoscig do lotu

e AMO - certyfikowana organizacja obstugi technicznej statkdw powietrznych;

e Osrodek — Aeroklub Regionalny, Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego lub inna organizacja
lotnicza;

e Piloci KN — piloci, cztonkowie Samolotowej Kadry Narodowej Senioréw (rajdowej i precyzyjnej)
i Junioréw;

e Samoloty — samoloty bedgce witasnoscig Aeroklubu Polskiego, pozostajgce w dyspozycji Komisji
Samolotowej Aeroklubu Polskiego;

e KN — Samolotowa Nawigacyjna Kadra Narodowa.

. Kazda osoba eksploatujaca Samolot zobowigzana jest do zachowania szczegélnej starannosci oraz
jego wykorzystywania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami Prawa Lotniczego, instrukcjami
i zasadami poprawnej i bezpiecznej eksploatacji.

. Osrodki, Piloci KN i wszystkie inne osoby eksploatujgce Samoloty nie s3 upowaznione bez uzyskania
pisemnej zgody KS AP do umieszczania na nich jakichkolwiek materiatow reklamowych lub
informacyjnych — zaréwno w $rodku jak i na zewnatrz. W przypadku umieszczania materiatow
reklamowych lub informacyjnych za optatg, wymagane jest podpisanie przez zainteresowanego
odpowiedniej umowy z Aeroklubem Polskim. Umieszczanie takich materiatéw na Samolotach bez
zgody Komisji Samolotowej moze skutkowac zgdaniem przez Aeroklub Polski odszkodowania.

. Samoloty podczas ich wykorzystywania przez wszystkich uzytkownikéw musza:

- posiadaé wazng, kompletng dokumentacje wynikajaca z przepiséw i zarzgdzen wtadzy lotniczej;
posiada¢ wazne ubezpieczenia w zakresie OC, Aerocasco i NNW, w zakresie wymaganym dla
zapewnienia odpowiedniej ochrony ubezpieczeniowej (np. na zawodach, za granicg);

- byé objete zarzgdzaniem ciggta zdatnoscig do lotu przez CAMO;

- by¢ objete wykonywaniem obstug technicznych przez AMO.

. Samoloty w pierwszej kolejnosci stuzg pilotom KN do udziatu w zgrupowaniach treningowych,
zawodach krajowych i imprezach miedzynarodowych, wedtug Kalendarza Imprez.

. Komisja z upowaznienia Zarzagdu AP, prowadzi nadzoér wtascicielski nad catoksztattem prawidtowej
eksploatacji i wykorzystania Samolotédw, opartego na zasadach samofinansowania z s$rodkéw
wtasnych KS AP.

. Komisja w ramach nadzoru prowadzi samodzielnie, w uzgodnieniu z Sekretarzem Generalnym AP
i w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami, wybdr organizacji CAMO i AMO, zlecanie koniecznych prac
obstugowych i naprawczych oraz finansuje koszty ich wykonania z zastrzezeniem art. 6 ust. 5i 6.

10.Komisja w ramach nadzoru nad Samolotami prowadzi rowniez:



- rejestracje wykorzystania Samolotéw (naloty);
- rejestracje kosztow wykorzystania Samolotow.

11. Komisja wyznaczy osobe lub osoby i upowazni je do prowadzenia spraw dotyczgce prawidtowego

10.

wykorzystywania i zabezpieczenia technicznego Samolotéw. Szczegdtowe zasady wspodtpracy
z pracownikami BZ AP, kompetencji i zasad odpowiedzialnosci zawarte s3 w zatgczniku Nr 1 do
niniejszego regulaminu.

Art. 2
Zasady korzystania z Samolotéw przez pilotéow KN podczas obowigzkowych treningéw,
zawodow krajowych i miedzynarodowych rangi mistrzowskiej

Piloci KN, podczas obowigzkowych treningdw, zawoddéw krajowych, miedzynarodowych w tym
imprez rangi mistrzostwa Swiata, europy i igrzyska lotnicze (zgodnie z Kalendarzem) moga korzystac z
Samolotéw na zasadach okreslonych przez KS AP.

Imienny przydziat samolotéw poszczegélnym pilotom KN w danym roku jest dokonywany przez KS AP,
najpdzniej 14 dni przed pierwszg obowigzkowg imprezg Kalendarza imprez.

Koszty eksploatacyjne Samolotéw (zuzyte paliwo, olej, itp.) podczas ich wykorzystywania o ktérym
mowa w ust. 1 pokrywane sg z funduszy KS AP (przydzielonych lub wtasnych) lub $rodkéw pilota
(wtasnych lub pozyskanych) na zasadach okreslonych w zasadach finansowania KN, umowach lub
odpowiednich pismach organizacyjnych.

W przypadku wystgpienia koniecznych przypadkéw, uzasadnionych wzgledami ekonomicznymi,
Komisja moze wystgpi¢ z wnioskiem do Zarzadu AP o wprowadzenie opfat dla pilotow KN za
wykorzystany resurs w trakcie korzystania z Samolotéw o ktérym mowa w ust. 1.

Osobg upowazniong do podejmowania decyzji dotyczacych wykorzystywania Samolotéw,
z uwzglednieniem imiennego przydzialu samolotdw, oraz do petnienia biezgcego nadzoru
operacyjnego nad lotami jest:

a) w czasie krajowych zgrupowan treningowych i zawoddw - kierownik zgrupowania lub zawodow,

b) w czasie zagranicznych zgrupowan treningowych i zawoddéw - Kierownik ekipy.

Wyznaczanie dowddcéw i sktadu zatég samolotdw oraz petnienie nadzoru operacyjnego odbywa sie
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Przekazania Samolotéw z Osrodka na imprezy o ktérych mowa ust. 1 i z powrotem odbywajg sie
protokotem zdawczo-odbiorczym z wyszczegdlnieniem stanu technicznego, aktualnych resurséw,
okresu wykorzystywania i danych o wykorzystywaniu Samolotu.

W przypadku, gdy do Kalendarza wpisano imprezy nie bedgce obowigzkowym przygotowaniem do
imprez rangi mistrzowskiej, Samoloty mogg stuzy¢ pilotom KN do udziatu w tych imprezach na
zasadach jak dla treningu indywidualnego z mozliwoscig wprowadzenia dodatkowych optat.

W przypadku, gdy pilot KN ktéremu zgodnie z pkt. 2 imiennie przydzielono Samolot nie zamierza go
wykorzystywaé do udziatu w zorganizowanym treningu i w zawodach, jest on zobowigzany
kazdorazowo powiadomi¢ o tym fakcie KS AP najpdzniej 14 dni przed terminem treningu i zawododw
opublikowanym w Kalendarzu Imprez.

Decyzje w sprawie udostepnienia zwolnionego Samolotu innemu pilotowi podejmuje KS AP. Pilot,
ktory bedzie wykorzystywat zwolniony Samolot, o ktéorym mowa w pkt. 9 moze byé obcigzony
kosztami eksploatacyjnymi (zuzyte paliwo, olej, itp.) oraz zuzytego przez niego resursu. Decyzje w tej
sprawie podejmuje KS AP.

Art. 3
Wykorzystanie Samolotow poza terminami Kalendarza Imprez

. W celu bardziej efektywnej eksploatacji Samolotow, poza terminami wynikajgcymi z Kalendarza

Imprez, Samoloty mogg by¢ wykorzystywane w innych Osrodkach do szkolenia i treningu pilotow.



2. Przekazanie Samolotéw w celu uzytkowania, o ktérym mowa w ust. 1 odbywa sie na podstawie
uméw lub innych dokumentdw, regulujgcych zasady wykorzystywania tych Samolotéw,
odpowiedzialno$¢ za eksploatacje oraz zasady rozliczen finansowych pomiedzy Osrodkiem
uzytkujgcym Samolot a Aeroklubem Polskim.

3. Osobg podejmujgcy decyzje co do wykorzystywania Samolotéw w tym okresie jest osoba sprawujgca
nadzér operacyjny w danym Osrodku.

4. Samoloty moga byé réwniez wykorzystywane na inne potrzeby szkoleniowe Dziatu szkolenia AP,
wedtug uzgodnien pomiedzy Szefem Szkolenia AP a aktualnym uzytkownikiem.

Art. 4
Trening indywidualny pilotéw KN

1. Pozaterminami wynikajgcymi z Kalendarza Imprez, Samoloty mogg by¢ rowniez wykorzystywane
przez pilotéw KN do prowadzenia treningu indywidualnego w ilosci i na zasadach okreslonych przez
KS AP 2. Wykorzystanie Samolotu przez pilotéw KN do prowadzenia treningu indywidualnego
odbywa sie wg. ponizej opisanych zasad:

a) Pilot KN moze wykorzysta¢ samolot do treningu indywidualnego w tym do udziatu w zawodach nie
ujetych w Kalendarzu imprez wg wtasnego uznania. Powyzsze nie dotyczy pilotdw Kadry Junioréw,
ktdrzy swaj trening indywidualny powinni uzgodnic z trenerem KN.

b) Termin, miejsce i zasady odbycia treningu indywidualnego, w tym wyznaczenie osoby, ktéra
bedzie sprawowata nadzér operacyjny nad tymi lotami powinien by¢ uzgodniony z Osrodkiem,
ktory jest aktualnym uzytkownikiem Samolotu.

c) Chec¢ wykorzystania Samolotu do treningu indywidualnego powinna by¢ zgtoszona do Komisji nie
pdzniej niz 7 dni przed jego terminem. Wniosek w tej sprawie powinien zawiera¢ informacje
o terminie, miejscu, samolocie, zakresie i o wszystkich innych, koniecznych uzgodnieniach.

d) W przypadku checi wykorzystania jednego Samolotu przez wiecej niz jednego pilota (zatoge)
w tym samym czasie decyduje kolejnos¢ wptyniecia wniosku do Komisji.

e) Komisja, biorgc pod uwage sytuacje finansowg Komisji, moze wystgpic¢ do Zarzgdu AP z wnioskiem
o zwolnienie pilotéw KN z opfat za wykorzystany resurs techniczny podczas treningu
indywidualnego.

f) Pozostate koszty eksploatacyjne Samolotow (zuzyte paliwo, olej, optaty lotniskowe, itp.)
w czasie ich wykorzystywania do lotéw treningu indywidualnego pokrywane sg przez pilota KN
wykorzystujgcego Samolot.

g) Pilot KN uzytkujgcy Samolot odpowiada za jego bezpieczng eksploatacje, prowadzenie wymagane;j
dokumentacji lotno-technicznej oraz powrotne przekazanie Samolotu do Osrodka.

3. Decyzje w sprawie udostepnienia Samolotu pilotom KN do prowadzenia treningu indywidualnego
podejmuje osoba kierujgcg Dziatem Sportu AP lub z jej upowaznienia cztonek Komisji.

4. Czasowe udostepnienie Samolotéw do prowadzenia treningu indywidualnego jest potwierdzane
pisemnie (kopia PDT lub protokotem zdawczo-odbiorczym).

5. Pilot uzytkujgcy Samolot zobowigzany jest w terminie 7 dni od daty zakonczenia treningu
indywidualnego do przedstawienia Komisji informacji dotyczacych wykorzystania Samolotu (wielkosé
nalotu, data zdania, stan techniczny, itp.).

Art.5
Przygotowanie imprez sportowych

1. Samoloty mogg by¢ wykorzystywane réwniez do przygotowania pod wzgledem sportowym
krajowych imprez umieszczonych w Kalendarzu Imprez.



Koszty eksploatacyjne Samolotéw (zuzyte paliwo, olej, optfaty lotniskowe, itp.) podczas ich
wykorzystywania o ktérym mowa w ust. 1 pokrywane s3 z funduszy Komisji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci przebazowana samolotu w celach przygotowania imprezy
sportowej nalezy dazy¢ aby pilotem samolotu byt pilot Kadry Junioréw a koszty paliwa pokrywane
byty przez niego.

Decyzje w sprawie wykorzystywania Samolotéw do przygotowania pod wzgledem sportowym
imprez, o ktérych mowa w ust. 1 podejmuje osoba kierujgcg Dziatem Sportu AP lub z jej
upowaznienia cztonek Komisji.

Udostepnienie Samolotu do przygotowania pod wzgledem sportowym imprez krajowych odbywa sie
zgodnie z postanowieniami art. 2 ust. 4-7.

Art. 6
Odpowiedzialnos¢

. Kazde uszkodzenie Samolotu musi by¢ zgtoszone pisemnie do Biura Zarzagdu Aeroklubu Polskiego
najszybciej jak jest to mozliwe lecz nie pdzniej niz 48 godzin od zdarzenia.

. W przypadku uszkodzenia Samolotu, ktére nastgpito podczas imprez zgodnie z Kalendarzem Imprez
lub w trakcie treningu indywidualnego, pilot KN ktdry korzystat z Samolotu w momencie uszkodzenia
zobowigzany jest do podjecia wszelkich dziatan w celu jak najszybszego usprawnienia Samolotu.

. W przypadku uszkodzenia Samolotu, ktdre nastgpito poza imprezami obowigzkowymi wynikajgcymi
z Kalendarza Imprez, Osrodek lub osoba ktéra wykorzystywata Samolot w danym momencie
zobowigzana jest do podjecia wszelkich dziatarn w celu jak najszybszego usprawnienia Samolotu.

. W przypadku uszkodzenia Samolotu (mozliwego do naprawy) podczas eksploatacji, koszty naprawy,
ktore mogg by¢ zrefundowane z Srodkéw uzyskanych z ubezpieczenia beda refundowane zaraz po ich
uzyskaniu przez AP od ubezpieczyciela.

W przypadku uszkodzenia Samolotu czesciowego lub wykluczajgcego mozliwosé naprawy (szkoda
catkowita-kasacja) i odmowie wyptaty odszkodowania z powoddw lezgcych po stronie osoby
uzytkujgcej Samolot w momencie uszkodzenia (np. razgcego przekroczenia przepisdw lotniczych, nie
uprawnione uzytkowanie, itp.) jest ona zobowigzana do naprawienia tej szkody z wtasnych srodkéw
i we wtasnym zakresie.

. W przypadku uszkodzenia Samolotu, czesciowego lub wykluczajgcego mozliwosé naprawy (szkoda
catkowita), srodki finansowe z uzyskane z ubezpieczenia, przekazywane sg do Aeroklubu Polskiego,
jako wtasciciela, z przeznaczeniem na odtworzenie i utrzymanie w sprawnosci Samolotéw.

Art. 7
Postanowienia koncowe

. W sprawach nie uregulowanych niniejszym regulaminem wtasciwym organem upowaznionym do
podejmowania decyzji oraz do rozstrzygania ewentualnych sporéw jest Zarzad Aeroklubu Polskiego.

. Traci moc obowigzywania Regulamin wykorzystywania samolotéw Komisji Samolotowej Aeroklubu
Polskiego zatwierdzony uchwatg Zarzadu Nr 636/20/XVII1/2014 z dnia 15.02.2014r.

. Niniejszy ~ Regulamin  zostat  zatwierdzony  Uchwatg Zarzadu  Aeroklubu  Polskiego
NI serieriensnssenssisiensssnsenses z2dnia oo r.

. Niniejszy Regulamin wchodzi w zycie z dniem uchwalenia.



Zatagcznik Nr1 do REGULAMINU wykorzystania samolotéw Aeroklubu Polskiego.

ZASADY wspotpracy, kompetencji i odpowiedzialnosci w zakresie nadzoru nad Samolotami

. Komisja wyznaczy pisemnie ze sktadu KN n/w osoby upowaznione do biezgcego nadzoru nad

poszczegblnymi Samolotami.

. Wyznaczone osoby posiadajg nastepujace obowigzki:

- w zakresie utrzymania ciggtej zdatnosci do lotu scisle wspdtpracuja z organizacjami CAMO i AMO,

- w zakresie zabezpieczenia potrzeb KN wspdtpracujg z osobg kierujgcg Dziatem Sportu AP
Trenerem KN i Komisjg,

- w zakresie spraw finansowych $cisle wspdtpracujg z Komisjg, pracownikami merytorycznymi BZ AP
i Sekretarzem Generalnym AP.

- wspotpracujg z innymi Osrodkami i osobami wykorzystujgcymi Samoloty,

- na biezgco informujg osobe kierujgcg Dziatem Sportu AP, Trenera KN o mozliwosciach
wykorzystania i ewentualnych przypadkach czasowego wytaczenia Samolotéw z eksploatacji,

- W porozumieniu z Komisjg wnioskujg do SG AP o pokrycie kosztow obstug technicznych (biezgcych
i specjalnych), optat statych (CAMO, ubezpieczenia) i innych z sSrodkdw zgromadzonych na koncie
bankowym KS AP z tytutu wptywow z wykorzystania Samolotow,

- wspotpracujg z pilotami KN,

- odpowiadajg za swoje czynnosci i dziatania przed osobg kierujgcg Dziatem Sportu AP, KS AP, SG AP
i Zarzagdem AP.

Przed decyzjg o ewentualnych kosztach nalezy przeprowadzi¢ petng analize mozliwosci finansowych

komisji.

Statystyka wykorzystania (naloty) i rozliczanie Samolotow (wptywy i koszty) odbywa sie w okresach

miesiecznych oraz catosciowo w okresie roku kalendarzowego.

. Wszystkie wptywy z tytutu wykorzystania Samolotéw przez cztonkéw KN, Osrodki lub na podstawie

innych umoéw sg gromadzone s3g na koncie bankowym AP.

. ZASADY nadzoru nad eksploatacjg Samolotow przez cztonkéw Kadry Narodowej

. Samoloty bedace w dyspozycji KS AP zostang przydzielone do biezgcego nadzoru cztonkom KN przez

Komisje, niezwtocznie po powotaniu kadry przez Zarzad Aeroklubu Polskiego.

. Piloci KN, ktérym zostang przydzielone Samoloty sg zobowigzani do:

a) zapoznania sie z dokumentacjg techniczng Samolotu oraz jego stanem technicznym, w tym
sprawdzenia resursu ptatowca, silnika oraz Smigta,

b) sprawdzenia waznosci swiadectwa obstugi technicznej,

c) wspodtpracy z CAMO w zakresie harmonogramu oraz uzgadniania prac obstugowych i usuwania
usterek ,

d) pomocy w koordynacji zakupu czesci zapasowych,

e) biezgcego kontrolowania nalotu w celu zaplanowania okresowych przeglagdéw nie kolidujgcych
z terminem zgrupowan i zawodow,

f) umycia i posprzatania Samolotu po zgrupowaniu i zawodach,

g) po kazdym zgrupowaniu i zawodach, sporzgdzenia zestawienia nalotéw dotgczajgc Poktadowe
Dzienniki Techniczne, chronometraz oraz zestawienie zuzytego paliwa i oleju oraz przestania ich
do osoby upowaznionej z ramienia KS AP do biezgcego nadzoru,

h) przerwa w eksploatacji Samolotu(wykonywanie lotéw) nie moze by¢ dtuzsza niz 30 dni. Gdyby to
miato nastgpi¢, wykona¢ na przydzielonym sprzecie, zgodnie z instrukcjg obstugi, minimum
60 minutowy lot w ciggu kolejnych 30 dni. Wyzej wymieniony lot zostanie udokumentowany
w PDT oraz zostanie wykonane zdjecie licznika motogodzin przed i po locie, a kopie dokumentéw
potwierdzajgcych wykonanie nalezy przesta¢ do osoby upowaznionej z ramienia KSAP do
biezgcego nadzoru,



i) do 15 stycznia kazdego roku, przedstawienia catorocznego rozliczenia nalotu i poniesionych
kosztéw na obstuge przydzielonego Samolotu.

3. Cztonkowie KN przydzieleni do biezagcego nadzoru nad Samolotem, s3 odpowiedzialni za jego
przebazowanie na i po zgrupowaniach i zawodach na zasadach okreslonych w pismach
organizacyjnych.

4. Jezeli Samolot nie bedzie sprawny technicznie na zgrupowaniu lub zawodach z winy cztonkéw KN
opiekujgcych sie tym Samolotem, to poniosg oni koszty najmu dodatkowego samolotu lub
zabezpieczg samolot na zgrupowanie lub zawody we wtasnym zakresie.



